Korzysci 1 obowigzki pitynacy
z zaslilanlia gazowego

Stosowanie zasilania gazowego przynosi niezaprzeczalne
korzysci wynikajgce z roéznic pomiedzy ceng benzyng i LPG, ale
wigze sie z pewnymi ograniczeniami i1 obowigzkami wynikajacymi
z wtasciwosci paliwa gazowego.

Po pierwsze jeszcze przed podjeciem decyzji o zamontowaniu
instalacji gazowej nalezy przekalkulowaé, czy stosowanie
drugiego zrédta zasilania jest optacalne. W obliczeniach
nalezy uwzgledni¢ fakt, Zze samochdd zuzyje wiecej paliwa
gazowego w przeliczeniu na 100 km niz benzyny. Wiedzg o tym
wszyscy ktorzy zetkneli sie kiedykolwiek z instalacjami
gazowymi. Jednak trzeba zauwazy¢, ze wiekszy w stosunku do
benzyny apetyt na paliwo gazowe, maleje wraz ze stopniem
komplikacji gazowej instalacji zasilajgcej. Decyduje o tym
kilka elementow.

Po pierwsze zmniejszenie opardw przeptywu powietrza, jaki
powodowaty umieszczane dotychczas w kanatach dolotowych
klasyczne mieszalniki. W stosowanych obecnie instalacjach
paliwo do kolektora dolotowego dostarcza wtryskiwacz (lub
wtryskiwacze), ktéory nie zmniejsza pola powierzchni przekroju
kolektora. Drugim elementem, jaki pozwolit na zmniejszenie
zuzycia paliwa gazowego jest powszechne stosowanie uktadodw
elektronicznych sterujgcych pracg silnika. Pozwala to na
zmiane kata wyprzedzenia zaptonu dostosowang do predkosSci
spalania paliwa gazowego, ktdéra jest mniejsza w pordéwnaniu z
benzyng w samochodach wyposazonych w klasyczny uktad zaptonowy
kat wyprzedzenia zap*onu ustawiano, uwzgledniajgc wtasciwosci
benzyny.

Istotny wptyw na jakos$¢ pracy oraz ilos¢ zuzywanego paliwa
miato wprowadzenie do instalacji gazowych reduktora-parownika
z elektronicznie regulowanym sktadem mieszanki paliwowo-
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powietrznej dla silnika pracujgcego na biegu jatowym.
Stosowane w silnikach benzynowych reduktory wyposazone w
regulacje sktadu za pomocag tatwo dostepnej Sruby pozostawiaty
zbyt duze pole dziat*ania domorostym mechanikom, ktdrzy
zmieniali nastawy w poszukiwaniu oszczedno$ci czy lepszych
przyspieszen. Powrdét do optymalnego ustawienia bez specjalnych
narzedzi byt niemozliwy i tak ,rasowane” samochody jezdzity,
zuzywajac wiecej paliwa, a przy okazji trujgc Srodowisko.

Wprowadzenie sterownikdéw elektronicznych do ustalania dawki
paliwa gazowego pozwolito na dokonywanie automatycznej
regulacji silnika nie tylko w samochodzie stojgcym, ale takze
podczas jazdy.

Popularyzowane obecnie instalacje z wielopunktowym wtryskiem
paliwa gazowego cieszg sie duzym powodzeniem. Sktada sie na to
kilka czynnikéw. Po pierwsze dzieki instalacji tego typu
zuzycie LPG i benzyny w przeliczeniu na 100 km jest
praktycznie takie samo. Strata mocy, jaka wykazuje silnik
zasilany takag instalacjg, ksztattuje sie na poziomie 2%+3%.
Wazne jest takze to, ze doprowadzenie punktéw, w ktorych
paliwo jest wtryskiwane do kolektordow w poblize zawordw
dolotowych, ograniczy*o sktonnos¢ do wybuchdéw powrotnych ktére
we wczesniejszych typach instalacji czesto doprowadzaty do
zniszczenia elementdéw uktadu dolotowego wykonanych z tworzywa
sztucznego.

Przy podliczaniu kosztéw wynikajgcych z uzytkowania zasilania
gazowego powinnismy takze wzig¢ pod uwage, ze kazdy, nawet
nowy, samochéd z zat*ozong instalacjg wymaga przegladu
technicznego, sprawdzenia poprawnosci montazu i odpowiedniego
wpisu do dowodu rejestracyjnego (powtarzanego corocznie).
Przeglgd samochodu z instalacjg LPG jest o kilka ztotych
drozszy.

Jesli juz podejmiemy decyzje o zakupie instalacji, a rachunek
ekonomiczny wskaze, jakiego typu urzadzenie powinnismy kupi¢,
nadchodzi pora na wybér miejsca, w ktorym zamontujemy



zbiornik. Pojemniki walcowe najcze$ciej mocuje sie w
bagazniku, tuz za oparciem fotela. Rozwigzanie to w
samochodach typu hatchback czy kombi sprawia, ze tracimy
mozliwo$¢ przewozu dtuzszych przedmiotéw w przestrzeni, jaka
powstaje po ztozeniu tylnej kanapy i usunieciu tylniej po6tki.
Dlatego tez w pojazdach tego typu wskazane jest instalowanie
zbiornikow toroidalnych, w miejsce ko*a zapasowego. W
przypadku samochodéw wozgcych koto zapasowe pod podtogg
bagaznika montaz zbiornika toroidalnego jest takze mozliwy,
wymaga jednak innego niz w przypadku zbiornika umieszczonego w
bagazniku sposobu mocowania 1 zastosowania nieco 1innego
wielozaworu. Co zatem zrobic¢ z kotem zapasowym. Najprostszym
rozwigzaniem jest przewozenie kota w pokrowcu, ktory
dostaniemy w zaktadzie montujgcym instalacje. W niektdrych
samochodach (np. Berlingo, Partner czy Kangoo) mozliwe jest
przeniesienie ko*a na specjalny wspornik, taki jak w pojazdach
terenowych, umieszczony na drzwiach tylnych. W samochodach
dostawczych mozna sie pokusié¢ o zamocowanie zbiornika do ramy,
tak jak np. w samochodach Lublin — pomiedzy podtuznicag a
blachg poszycia nadwozia. Tak czy inaczej sprawe wyboru 1
miejsce zamontowania zbiornika warto przemysle¢ doktadnie,
koto zapasowe w pewnych sytuacjach mozna umiesci¢ na bagazniku
dachowym czy w przyczepce. Nalezy pamietad, ze zbiornik
zamontowany na state zmieni wtasciwosci transportowe
samochodu.

W samochodach zasilanych LPG ze wzgledu na wyzszg temperature
w komorze spalania silnika zaleca sie stosowanie olejow na
bazie syntetycznej, oleje mineralne w takich warunkach szybko
sie utleniajg. Z tego samego powodu, ale takze ze wzgledu na
duzg zawartos¢ tlenkdéw azotu oleje mineralne majg duza
sktonnos¢ do nitrowania sie, co znacznie pogarsza wtasciwosci
smarne.

Mieszanka powietrza i benzyny zasysana do cylindréw zmywa film
olejowy z gtadzi cylindréw, co jest zjawiskiem niekorzystnym,
ale prowadzi do usuwania osadéw, dktadajgcych sie na Sciankach



komory spalania i na trzonkach zawordéw. Gaz nie ma tych
wtasciwosci dlatego tez olej powinien zawiera¢ dodatki myjace,
najlepiej o odpowiedniej rezerwie alkaicznej neutralizujagcej
kwasne produkty spalania. Uwzgledniajgc te wszystkie
wymagania, niektérzy producenci oferuja oleje przeznaczone do
samochodéw zasilanych LPG. Jednak ci, ktérzy do tej pory

korzystali z dobrych olejéw syntetycznych nie oznaczonych jako
oleje do silnikéw z zasilaniem gazowym, nie muszg rezygnowac
ze swoich przyzwyczajen. Stosowanie specjalnych olejéw utatwia
eksploatacje samochodu, ale nie jest konieczne. Wazny jest
wybér oleju z mata zawartoscig siarki i dobrg odpornoscig na
podwyzszong temperature pracy. W przewazajgcym na naszym rynku
paliwie pochodzenia rosyjskiego jest szczegélnie duzo
zanieczyszczen zwigzkami siarki, co zmusza do stosowania
olejéw wysokiej jakosci.

Po zainstalowaniu zasilania gazowego pozostaje nam juz tylko
jazda, a ta w samochodach z nowoczesnymi instalacjami nie
rézni sie niczym od tej samochodem spalajacym benzyne.
Nowoczesne instalacje samoczynnie przetgczajg rodzaj uzywanego
paliwa 1 czynig to w sposOb nieomal niezauwazalny dla
kierowcy. Poruszajgc sie samochodem z zasilaniem gazowym,
musimy zwrdéci¢ uwage jedynie na to, aby nie parkowal we
wgtebieniach terenu czy nad kanatami monterskimi. Moze sie
bowiem zdarzy¢, ze wydobywajagcy sie przez nieszczelnos$ci
ciezszy od powietrza LPG zbierze sie w najnizej potozonych
miejscach, a wtedy nawet przy tak bezpiecznym zasilaniu, jakim
wbrew pozorom okazuje sie zasilanie LPG, o wypadek nie trudno.

Jesli potrzebujesz pomocy w napisaniu pracy z zakresu ochrony
Srodowiska, to polecamy serwis pisanie prac - prace z ekologii
i innych kierunkdéw pisane na (prawie) kazdy temat.
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