Ocena stosowania
alternatywnych zrodet
zasilania silnikow
spalinowych

caty rozdziat pracy magisterskiej

Stan zasobow

Nie ulega watpliwos$ci, iz dostepnos$¢ ropy naftowej oraz ceny
bedg czynnikami majgcymi zasadniczy wptyw na funkcjonowanie
transportu, jego koszty i tempo wprowadzania w tej dziedzinie
nowych technologii. Nie mozna takze nie uwzglednié¢ faktu, iz
ropa naftowa jest tzw. surowcem strategicznym, co oznacza, ze
na poziom jego cen i wielkos$¢ dostaw istotny wptyw maja
wszelkie zaktdocenia réwnowagi politycznej takie jak na
przyktad wspomniana juz wczesniej wojna izraelsko — arabska w
1967 roku, wojna w Zatoce Perskiej w 1991 roku, obecnie
trwajgcy konflikt w Iraku czy nasilajgce sie konflikty
etniczno religijne w Nigerii. Powszechnie wiadomo réwniez, ze
Swiatowe zasoby ropy naftowej a wiec réwniez i gazu LPG nie sg
niewyczerpane. Dlatego tez aktualng sytuacje na Swiatowym
rynku ropy naftowej i gazu ziemnego ocenia sie skomplikowang 1
wymagajacag 1intensywnego kontynuowania juz rozpoczetych
proces6w zwigzanych z poszukiwaniem nowych miejsc wydobycia
tych surowcéw. Jest to mozliwe, bowiem sposoby rozpoznawania
zX0z oraz pozyskiwania ropy naftowej i gazu sa systematycznie
udoskonalane; 6w proces udoskonalania technologii eksploatacji
zX¥6z zachodzi przy réwnoczesnym statym wzrosScie cen ropy
naftowej i gazu. Powoduje to, iz obecnie uznaje sie za
optacalng eksploatacje takich zt6z, ktdére wymagaja naktadéw
odpowiednio wyzszych, ale nie powodujgcych przekroczenia
granicy optacalnosci, co miato miejsce, gdy Swiatowe ceny w/w
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surowcéw byty nizsze. Ma to istotny wptyw na szacunkowa
wielkos¢ Swiatowych zasobow ropy naftowej i gazu ziemnego;[1]
odpowiednie warto$ci wynosity:

Tabela nr 9 Swiatowe zasoby ropy naftowej i gazu ziemnego

Lp. | Rok Zasoby ropy naftowej Zasoby gazu ziemnego w
w mln ton mld m?

1. /1980 88,352 88,090

2. 11985 95,510 104,809

3. /1990 135,734 119,328

4. 1995 136,890 139,609

5. 11999 138,044 145,627

6. |2000 140,134 154,248

Zréodto Polska Izba Paliw Ptynnych

Wzrost zasobdw ropy naftowej i gazu wystepujacy w niniejszej
tabeli, pomimo intensywnej eksploatacji tych surowcéw wynika,
z prowadzonych réwnoczesnie z tg eksploatacjg prac
poszukiwawczych w wyniku, ktérych odkrywane sg nowe ztoza.
Ponadto dzieki rozwojowi technik wydobywczych staje sie
uzasadniona ekonomiczne eksploatacja takich zt6z jakich
jeszcze kilka lat wczesniej eksploatowane by¢ nie mogty, gdyz
byto to nieoptacalne

Swiatowe zuzycie ropy naftowej w 2001 roku wyniosto 3.493,5

mln t, za$ gazu ziemnego 2.509,5 mld m>. W okresie ostatnich
kilku lat wielkos¢ zuzycia ropy naftowej wykazuje w
przyblizeniu statg wartos$é¢, co pozwala przyjaé¢, iz Swiatowe
zasoby ropy naftowej ulegng wyczerpaniu po uptywie ok. 40 la,
zaS gazu ziemnego po uptywie ok. 60 lat — sg to tak zwane
wskazniki wystarczalno$ci zasobdéw. Wynika stad, iz istniejg i
istnie¢ bedg mozliwo$ci korzystania z dotychczasowych Zrédet
zaopatrzenia w rope naftowg 1 gaz ziemny, a niezaleznie od
tego istnieje mozliwo$¢ podjecia na duzg skale produkcji ropy
naftowej z *upkéw i piaskdédw bitumicznych, ktérych duze ilosSci



znajdujg sie w Ameryce Potnocnej.[2]

W tej czesci opracowania rozpatrywane sg zardéwno Szacowane
wielko$ci szacowanych Swiatowych zasobdéw ropy naftowej jak i
analogiczne wielkosSci w odniesieniu do gazu ziemnego. Jest to
zwigzane z opisanymi w rozdziale III mozliwoSciami
wykorzystania sprezonego gazu ziemnego jako jednego z
alternatywnych Zrédet energii; ponadto wielu naukowcoéw
opracowujgcych nowe technologie zwigzane ze stosowaniem Zrédet
alternatywnych traktuje gaz ziemny jako specyficzny pomost do
technologii, ktére oparte beda o stosowanie wodoru.

Z powyze]j zaprezentowanych rozwigzan wynika, iz w chwili
obecnej nie mozna z catkowitg pewnosScig stwierdzic¢, ktore z
alternatywnych sposobdéw zasilania silnikdw samochodowych i
kiedy stanie sie sposobem dominujgcym.

Moment wyczerpania Swiatowych zasobdw ropy naftowej i gazu
ziemnego mozna w chwili obecnej oceni¢ jako odlegty w czasie,
ale sam fakt, Zze mozna i nalezy ten moment przewidywac, jest
wystarczajgcym powodem do podejmowania prac zwigzanych z
poszukiwaniem 1 rozszerzeniem mozliwo$ci stosowania
alternatywnych Zrédet energii do zasilania silnikow
samochodowych.[3]

Jezeli uwzglednione zostanie bardzo wysokie tempo postepu
technicznego, jaki miat miejsce w ostatnim dziesiecioleciu
praktycznie we wszystkich dziedzinach to mozna oczekiwaé¢, iz
ow okres 40 lat jest wystarczajgcy opracowania technologii
uniezalezniajgcych pojazdy samochodowe od wydobycia 1 dostaw
ropy naftowej.

Co powinno sie zrobid

W rozdziale II niniejszego opracowania zostato podanych kilka
przyktadowych rozwigzah prawnych, gtéwnie w sferze podatkowej,
wdrozonych w niektdrych panstwach w zwigzku z pojawieniem sie
nowych technologii umozliwiajgcych stosowanie alternatywnych
zrédet zasilania silnikéw pojazddéw samochodowych. Zadne z tych



rozwigzan lub podobnych rozwigzan nie zostato dotychczas
wprowadzone w Polsce. Dlatego tez pierwszym postulatem jaki
nalezy sformutowaé¢ pod adresem rzadu, jest opracowanie i
przedtozenie sejmowi projektu ustawy wprowadzajgcej ulgi
podatkowe dla wtascicieli pojazddéw Kkorzystajgcych z
alternatywnych Zrdédet energii. Drugg rzecza, ktdéra powinien
rzad zrobi¢ to przeznaczenia z budzetu Srodkdéw na badanie
podstawowe w dziedzinie nowych technologii dotyczacych
alternatywnych Zrédet zasilania silnikéw samochodowych; w
przypadku Rzeczypospolitej Polskiej badania te powinny przede
wszystkim dotyczy¢ mozliwo$ci wykorzystania oleju rzepakowego.
Powinien réwniez zostaé wprowadzony system ulg inwestycyjnych
dla wszystkich przedsiebiorcéw zwigzanych z promowaniem,
instalowaniem nowych czystszych, bardziej ekologicznych
rozwigzan. Mozna by roéwniez obnizy¢ akcyze na import
samochodéw z napedem hybrydowym. Jak réwniez zapewni¢ rdéznice
cen gazu LPG i benzyny przynajmniej na obecnym poziomie.

Niezaleznie od sugerowanych powyzej zmian w przepisach
podatkowych nalezy zauwazy¢ takze, iz wdrozenie kazdego nowego
rozwigzania réwniez technicznego wymaga promocji i reklamy tym
jednak powinni zajmowad sie przedsiebiorcy oferujacy nowe
paliwa lub przystosowujgcy pojazdy do ich wykorzystania.

Wizja przysztosci

Na podstawie rozwazan zawartych w niniejszym opracowaniu,
mozna stwierdzi¢, iz w chwili obecnej zadne z rozwigzah
technicznych, dotyczgcych alternatywnego zasilania silnikéw
pojazdéw samochodowych, nie jest wolne od wad. Sg one bowiem
albo kosztowane biorgc pod uwage cen zakupu (samochody z
napedem hybrydowym), albo jeszcze niedostatecznym stopniu
spopularyzowanych (stacje CNG, paliwo rzepakowe).

W takiej sytuacji na rozwdj kazdej z w/w technologii istotny
wptyw bedzie miata polityka ekonomiczna rzadu kazdego z
panstw, bowiem ona przede wszystkim, poprzez system podatkowy,
a gtdéwnie podatek akcyzowy, determinuje ceny paliw niezaleznie



od ceny surowca (ropy naftowej), ktdére wyznacza sytuacja
gospodarcza i polityczna na sSwiecie.

W przypadku Rzeczpospolitej Polskiej najbardziej prawdopodobne
jest utrzymanie dotychczasowych trendéw dotyczgcych liczby
pojazdéw przystosowanych do zasilania gazem LPG oraz liczby
stacji oferujacych mozliwos¢ tankowania tego paliwa oraz
mozliwos¢ zatozenia samochodowej instalacji gazowej. (Rysunki
11, 12, 13)

Za wystgpieniem tych zjawisk przemawiajg:

=utrzymanie przez rzad stawek akcyzy na poszczegdlne
paliwa na obecnym poziomie

= mozliwos¢ wzrostu liczby pojazdéw zasilanych gazem LPG i
stacji pozwalajgcych na jego tankowanie, bez angazowania
Srodkdéw z budzetu panfistwa przeznaczonych na inwestycje,
bowiem koszty montazu w pojazdach instalacji gazowych
pokrywajg ich wtasciciele, Kkoszty instalacji,
umozliwiajgcych tankowanie gazu LPG na stacjach (tzw.
kompaktéw gazowych) pokrywaja wtasciciele poszczegbdlnych
stacji.

Bytoby pozadane wypromowanie rzepaku jako paliwa
alternatywnego i stosowanie go na szerszg skale poniewaz
istnieje wysokie prawdopodobienstwo, iz wzrost produkcji
rzepaku przeznaczonego do przerobki na paliwo biodiesel
doprowadzi do stworzenia okoto 6 tys. nowych miejsc pracy jak
rowniez mozliwos¢ uzyskania dotacji ze srodkéw UE

Przyczyng wptywajgaca hamujgco na wzrost liczby pojazddéw o
napedzie hybrydowym jest ich wysoka cena. Mozna oczekiwac jej
obnizki wraz ze wzrostem produkcji, ktory bedzie
proporcjonalny do wzrostu popytu, a ten z kolei bedzie
niewgtpliwie wuzalezniony od wzrostu o0siggdéw silnika
elektrycznego, a w konsekwencji zmniejszenia zapotrzebowania
na benzyne.

Analiza stanu Swiatowych zasobdéw gazu ziemnego pozwala przyjacé



zatozenie, iz beda kontynuowane prace prowadzgce do
rozszerzenia zakresu stosowania gazu CNG oraz LNG do zasilania
silnikdéw pojazddéw samochodowych.

Jednak petne wdrozenie jednego z tych systemdéw nie nastapi
natychmiast bowiem dotychczas w nie powstata jeszcze sied
stacji benzynowych umozliwiajgcych tankowanie tych gazdéw, a co
za tym idzie swobodne podrézowanie. Co za tym idzie nie
powstaty tez systemy logistyczne zapewniajgce dostawy do tych
stacji.

Z powyzszych rozwazan wynika, iz w przewidywalnej przysztosci
nowe technologie bedg rozwija¢ sie niezaleznie od siebie,
jedno jest pewne dziatalno$¢ transportowa jako jedna z
najwazniejszych dziedzin dziatalno$Sci cztowieka nie ulegnie
zatrzymaniu.

Jesli potrzebujesz pomocy w napisaniu pracy z zakresu ochrony
Srodowiska, to polecamy serwis pisanie prac - prace z ekologii
i innych kierunkdéw pisane na (prawie) kazdy temat.
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