Zanleczyszczenla generowane
przez transport

podrozdziat pracy magisterskiej

W rozdziale poprzedzajgcym omawiana byta miedzy innymi sprawa
wewnetrznych i zewnetrznych kosztéw transportu. Niewagtpliwie w
grupie zewnetrznych kosztéw transportu i koszty skazenia
Srodowiska stanowig pozycje istotng i trudng do jednoznacznego
kwotowego okreslenia, bowiem straty powstajgce w nastepstwie
zatrucia $rodowiska naturalnego sg czesto bardzo trudne do
oszacowania zwtaszcza, gdy tak jak ma to miejsce w przypadku
transportu zatruwanie Srodowiska jest procesem powolnym, ale
zachodzgcym w sposob ciggty. Dlatego tez w wielu przypadkach
korzysta sie z obliczen szacunkowych. Na przyktad wedtug
wtasnie szacunkowych obliczeA wykonanych przez organy
Europejskiej Wspdélnoty Gospodarczej, w Polsce w roku 1992
straty wywotane przez transport wyniosty ok. 57 biliondw
ztotych (przed denominacjag, to jest 570 mln ztotych po
denominacji). Podczas wustalania kosztdéw zanieczyszczenia
powietrza, gleby oraz wody uwzglednia sie przede wszystkim.

» koszty redukcji zaistniatych skazen,

» koszty zapobiegania skazeniom (np.: montaz rédznego
rodzaju filtrow katalizatordow w elektrocieptowniach,
pojazdach )

= koszty usuwania zaistniatych zniszczen np.: odnawianie
fasad budynkdéw zwtaszcza zabytkowych,

» koszty ponoszone na skutek kataklizméw klimatycznych w
1994 roku minister rolnictwa szacowat, ze straty
spowodowane Owczesng Suszg siegajg ok. 22 biliondw
(starych) ztotych, wstepne koszty powodzi w 1995 roku w
czterech gminach wojewddztwa kieleckiego — ok. 100
miliardow (starych) ztotych
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Z szacunkowych obliczeA Ministerstwa Srodowiska wynika, ze 30%
ogolnej puli =zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska
naturalnego powstaje w zwigzku z dziatalnoScig transportowg, a
zwtaszcza transportem samochodowym. W miastach udziat
zanieczyszczehn transportowych jest znacznie wiekszy,
szacunkowo moze on wynosi¢ od 70% do 90% (zalezy to od ilosci
zanieczyszczen emitowanych przez inne zrédta, np. przemyst lub
zanieczyszczenia komunalne).[1]

W swietle tak alarmujacych danych zachodzi koniecznos¢
obliczania strat wywotywanych przez transport, szczegdlnie
tych strat, ktdérych nie ponoszg sami zainteresowani, ale
ponosimy je my wszyscy, cate spoteczenstwo np. w postaci
podatkéw, skutkéw zdrowotnych, klimatycznych, itp., ktdére nie
mogg by¢ przeliczone wytgcznie na pieniadze.

Kategorie skutkéw rozwoju i funkcjonowania transportu moga
wyraza¢ sie we wptywie:

= socjoekonomicznym na Srodowisko
« fizycznym na Srodowisko
 na dziedzictwo narodowe

Socjoekonomiczny wptyw transportu na Srodowisko wystepuje
wtedy, kiedy infrastruktura zapewnia bezposSrednie korzysci
przez zwiekszenie dostepnosci terenu i dzieki temu wywiera
dtugookresowy wptyw na gospodarke regionu. Inwestycje
infrastrukturalne przyczyniajg sie do rozwoju regionalnego
polegajacego miedzy innymi na powstanie nowych lepiej
wyposazonych miejsc pracy. Nowa infrastruktura pocigga za sobg
wzrost mobilno$ci, a takze wptywa na lokalny styl zycia.
Jednoczes$nie pocigga za sobag wiele zmian w zagospodarowaniu
przestrzennym; powoduje wywtaszczenia i przemieszczenia ludzi,
zostajg naruszone dotychczasowe zabudowania i gospodarstwa,
nastepuje przeniesienie ruchu, a takze obiektéw uzytecznosci
publicznej w inne miejsca, teren zostaje inaczej podzielony.

Fizyczny wptyw transportu na $rodowisko jest skutkiem ha%asu,



wibracji, =zanieczyszczenia powietrza przez gazy 1 kurz,
zanieczyszczenia wéd powierzchniowych i gruntowych,
wykorzystania terendéw do rdéznych celdw, ryzyka zwigzanego z
transportem niebezpiecznych *adunkodw.

Szkodliwy wptyw transportu na dziedzictwo narodowe przejawia
sie niszczeniem miejsc szczegdlnie atrakcyjnych pod wzgledem
turystycznym, miejsc o znaczeniu historycznym lub
archeologicznym, zniszczeniem fauny i flory przez zmiany
mikroklimatu, ingerencje cztowieka w pierwotne srodowisko
naturalne.[2]

Rosngca troska o ochrone S$rodowiska stat*a sie przyczyna
poszukiwania przyjaznych dla Srodowiska kierunkéw rozwoju
gospodarki, rozwéj zas metod pomiaru i oceny szkodliwego
wptywu stat sie pomocny w okreslaniu technologii, proceséw i
konstrukcji najmniej szkodliwych oraz szukaniu w
poszczegdlnych dziedzinach rozwigzan najkorzystniejszych dla
Srodowiska.

Transport degraduje Srodowisko w trojaki sposdb:

- wywotuje wiele negatywnych lokalnych skutkéw w postaci
pogorszenia warunkéw zycia, pracy i wypoczynku

»przyczynia sie do wielu skutkdéow o zasiegu
miedzynarodowym, takich jak kwasne deszcze «czy
zanieczyszczenie wdéd morskich

 wptywa na powstawanie problemdéw Srodowiskowych o zasiegu
Swiatowym, takich jak globalne ocieplenie

Znaczny udzia* w degradacji $rodowiska powoduje, iz
przeksztatcenia majgce na celu ograniczenie tego
niekorzystnego wptywu stajg sie jednym z najwazniejszych
kierunkow rozwoju gospodarczego. Stopie degradacyjnego wptywu
na Srodowisko zalezy od technologii, natezenia ruchu,
struktury gateziowej systemu transportowego, poziomu
technicznego rozwigzan konstrukcyjnych taboru itp.[3]

Emisja zanieczyszczen powietrza jest najwazniejsza w



transporcie samochodowym. Szczegdélnie grozna dla zdrowia jest
emisja otowiu

Kolejnym problemem, jaki niesie ze sobg rozwdéj motoryzacji,
jest wykorzystanie terenéw na odpady motoryzacyjne i
zanieczyszczenia z nimi zwigzane. Wraki samochodéw, zuzyte
ogumienie, oleje, ptyny hamulcowe, elektrolity z akumulatoréw
otowiowych zagrazajg powaznie Srodowisku, przede wszystkim ze
wzgledu na skale zjawiska (w 1990 roku w Niemczech oddano do
kasacji 2 mln samochodéw, w 2000 roku przewiduje sie kasacje 3
mln sztuk).[4]

Zatozenia majgce na celu zahamowanie wzrostu negatywnego
wptywu transportu na S$rodowisko dotycza:

= dopuszczalnej emisji szkodliwych gazéw z silnikéw
benzynowych i dieslowskich

= dopuszczalnego poziomu hatasu dla samochodow, samolotoéw

» dopuszczalnej zawartosci siarki w olejach napedowych

-wymagan dotyczacych jako$ci powietrza w zakresie
zanieczyszczenia SO0, 1 NOx

= ciezaru i wymiardéw pojazdéw do przewozu *tadunkodw

ciezkich

ograniczen szybkosci dla poszczegdélnych typéw samochoddw

- wymagan dotyczagcych szkolenia kierowcOw samochodéw
ciezarowych przewozacych niebezpieczne tadunki

» procedury zgtaszania przewozu niebezpiecznych odpadéw

obowigzkowej oceny wptywu na Srodowisko projektowanych

inwestycji infrastrukturalnych

obowigzkowej dostepnosci benzyny bezotowiowej.[5]

[1] http://www.mos.gov.pl
[2] Tamze

[3] Tamze
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Jesli potrzebujesz pomocy w napisaniu pracy z zakresu ochrony

Srodowiska, to polecamy serwis pisanie prac - prace z ekologii
i innych kierunkdéw pisane na (prawie) kazdy temat.



https://pisanieprac.edu.pl/

